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Bebauungsplan Nr. 13 der Gemeinde Elmenhorst

Gebiet ,nordwestlich der B 207, nérdlich der Twiete und dstlich der StraRe Auf der Horst"
Verkehrstechnische Stellungnahme

1. Veranlassung

Die Gemeinde Elmenhorst plant auf dem Gelédnde einer alten Gartnerei nordwest-
lich der B 207, nérdlich der Twiete und 0Ostlich der Stral3e Auf der Horst die Realisie-
rung eines Nahversorgungsmarktes mit bis zu 800 m? Verkaufsflache. Die Realisie-
rung soll mit dem Bebauungsplan Nr. 13 [1] planungsrechtlich gesichert werden.

Die Lage des Plangebietes ist in der Ubersicht in Abbildung 1 dargestellt.

In der vorliegenden verkehrstechnischen Stellungnahme ist auf Basis aktueller Ver-
kehrsdaten zu prifen, ob das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen leistungs-
gerecht abgewickelt werden kann bzw. welche Um- bzw. AusbaumalZnahmen hier-
fur erforderlich waren. Die Umsetzungsmadglichkeiten und daraus resultierende ver-

kehrliche Auswirkungen sind aufzuzeigen und zu bewerten.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan mit Auszug aus B-Plan [1]
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2. Analyseverkehrsbelastungen

Fur die B 207 liegen beim Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-
Holstein, Niederlassung Libeck aktuellen Verkehrsdaten vor, da sich in EImenhorst
die Dauerzéhlstelle 1184 befindet. Die Daten der letzten 10 Jahre wurde monats-
weise zur Verfiigung gestellt [2].

Folgende durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) wurden in den letzten
Jahren erfasst (SV - Schwerverkehr):
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Abb. 2: Analyseverkehrsbelastungen B 207 2005-2015 [Kfz/ Tag im Querschnitt]

Insgesamt war in den letzten 10 Jahren ein nahezu kontinuierlicher Anstieg zu
verzeichnen. Der Zuwachs betrug mit insgesamt ca. 10 % moderate 1 % pro Jahr.

Die Verkehrsverteilung auf die einzelnen Monate ist fur 2015 und die fir 2016
vorliegenden 3 Monate in Abbildung 3 veranschaulicht.

Die Abweichungen zwischen 2015 und 2016 lassen auf eine Fortsetzung des
Trends der letzten Jahre schliel3en.

Die Verkehrszunahmen bzw. zwischenzeitlichen Schwankungen resultieren jedoch
erster Linie aus der intensiven Siedlungsentwicklung der Stadt Schwarzenbek bzw.
aus zeitweisen Veranderungen der Stral3ennetzstruktur (u.a. Baustellen auf A 24).
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Abb. 3: Analyseverkehrsbelastungen 2015-16 [Kfz/ Tag im Querschnitt]

In der mafl3gebenden Hauptverkehrszeit sind ca. 10 % der Tagesverkehrsbelastung
als Spitzenstundenwert zu beriicksichtigen. Die Hauptlastrichtung ist dabei mit ca.
60 % der Querschnittsbelastung anzusetzen (s. verschiedene Auswertungen der
Bundesverkehrswegezahlungen auf der B 207).
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3.

Prognoseverkehrsbelastungen

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen und verkehrspolitischen Entwicklun-
gen, der weiteren Flexibilisierung der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Umweltpo-
litik und ahnlicher Faktoren ist fir den Prognosehorizont 2030 keine ausweisbare
Veradnderung des allgemeinen Verkehrsaufkommens zu erwarten. Dies gilt insbe-
sondere in integrierten Lagen, wo aus der verstarkten Nutzung nicht motorisierter
Verkehrsmittel die gréf3ten Auswirkungen zu erwarten sind.

Verfligbare Prognosegrundlagen (u.a. [3]) weisen fir die kommenden 20-25 Jahre
eher einen Rickgang des allgemeinen motorisierten Individualverkehrs aus (s.a.
Abbildung 4).

Zuwachse resultieren fast ausschlie3lich aus Siedlungsentwicklungen oder anderen
Strukturveranderungen.

Zur Berucksichtigung taglicher Schwankungen des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens wird im Rahmen der Bearbeitung dennoch ein allgemeiner Verkehrszuwachs
von rd. 5 % angenommen. FUr die zur Bemessung der verkehrlichen Leistungsfa-
higkeit verwendete, aktuell maRgebende Spitzenstundenbelastung wird dieser Fak-
tor nicht angewendet.
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Abb. 4. Prognoseentwicklung Verkehrs-/Fahrleistung Pkw [3]
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3.2 Verkehrserzeugung Plangebiet
Im Plangebiet ist eine Handelsansiedlung mit bis zu 800 m? Verkaufsflache (VK)
vorgesehen [1], die der Nahversorgung der Gemeinde Elmenhorst dienen soll.

Zur Berechnung der kinftig zu erwartenden Verkehrserzeugung werden in Anleh-
nung an [4] und [5] folgende Annahmen getroffen:

Beschaftigtenverkehr:
— ca. 1 Beschatftigter/60 m2 VK,
- rd. 2,75 Wege/Beschaftigtem und Tag,

— MiIV-Anteil ca. 60% (motorisierter Individualverkehr, d.h. Pkw-Nutzung),

- Pkw-Besetzungsgrad rd. 1,1 Personen/Fahrzeug,

Kundenverkehr:

- rd. 1,5 Kunden/m2 VK und Tag,

- 2,0 Wege/Kunden und Tag,

- MIV-Anteil rd. 80%,

- Pkw-Besetzungsgrad rd. 1,3 Personen/Fahrzeug,

- rd. 1,2 Liefer-/Ver-/Entsorgungsfahrt/100 m2 VK und Tag.

Insgesamt ergibt sich flr das geplante Handelsobjekt ein rechnerisches Verkehrs-
aufkommen von rd. 1.500 Kfz/ Tag im Querschnitt (rd. 750 Kfz/ Tag und Richtung).
Hierin sind ca. 5 Lieferfahrzeuge/Tag und Richtung als Liefer-, Ver- bzw. Entsor-
gungsverkehr enthalten.

In den mal3gebenden Spitzenstunden sind folgende Neuverkehre zu erwarten:

- Morgenspitze: je 30 Kfz/h im Zu- und im Abfluss,

- Nachmittagsspitze: je 90 Kfz/h im Zu- und im Abfluss.

Das durch die bisherige Nutzung der Flachen erzeugte Verkehrsaufkommen wird
aufgrund fehlender konkreter Angaben zur s.g. sicheren Seite hin nicht in Abzug
gebracht.

Die Neuverkehre sind an den direkten Anbindungen an die B 207 zu bericksichti-
gen. Im Verlauf der B 207 selbst wird die Ansiedlung kaum zu spurbaren Belas-
tungsanderungen fuhren, da die Kunden in erster Linie aus dem bereits dort vor-
handenen Verkehr resultieren werden (s.g. Einkaufen auf dem Wege).

Die Neuverkehre werden unter Berticksichtigung der vorhandenen Verkehrsbezie-
hungen etwa gleichmalig auf die beiden Richtungen der B 207 verteilt.
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4.

Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Beurteilung der kiunftig im Untersuchungsraum zu erwartenden Verkehrsqualitat
erfolgt analytisch auf Basis des HBS 2015 [6]. Die Nachweise sind flir die Anbin-
dungen des Plangebietes an die B 207 durchzufuhren.

Grundlage sind die Gesamtprognoseverkehrsbelastungen, die sich auf Basis der
Verkehrsdaten 2016 unter Einbeziehung einer allgemeinen Verkehrsentwicklung
und der Verkehrserzeugung des Planvorhabens ergeben. Die rechnerischen Nach-
weise werden aufgrund der geplanten Handelsnutzung auf die Nachmittagsspitzen-
stunde beschrankt.

Die Bearbeitung erfolgt mit dem Programm KNOBEL (Leistungsféahigkeitsberech-
nung fir nicht signalisierte Knotenpunkte, Brilon GmbH Bochum). Die Ergebnisse
sind in den Anlagen zusammengestellt.

Die anzuwendenden Grenzwerte der mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehdri-
gen Qualitatsstufen fur nicht signalisierte Knotenpunkte sind in der folgenden Uber-
sicht zusammengestellt [6].

In den mal3gebenden Hauptverkehrszeiten ist die Verkehrsqualitat D anzustreben.

Qualitatsstufe/ Grenzwerte fir mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr nicht signalisierter Knotenpunkte
(Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung)

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. <10
B Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom <20
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering B
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von
C bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar . Es kommt <130

zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer

D konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein <45
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige

Verschlechterungen der Einflussgréf3en kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. >45

standig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflie3en, ist Gber eine Stunde grol3er als die Kapazitat fur diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen %)
Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet
*) Die QSV Fist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstarke q uber der Kapazitat C liegt.
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Fur die Berechnungen wird als theoretischer Ansatz eine Anbindung unterstellt,
Uber die alle Verkehre abgewickelt werden. Dies ist u.a. aufgrund der erforderlichen
Abwicklung der Lieferverkehre jedoch baulich nicht méglich, so dass sich nach Rea-
lisierung der geplanten Ansiedlung und der Verkehrsverteilung auf zwei Anbindun-
gen gunstigere Verkehrsverhaltnisse ergeben.

Die Anbindung des Handelsobjektes an die B 207 ist im vorhandenen Ausbauzu-
stand ohne Ab-/Einbiegespuren unter Einbeziehung der Gesamtprognosebelastung
rechnerisch ausreichend leistungsfahig.

GemalR HBS sind die Verkehrsanlagen alle in die Qualitatsstufe B (,Wartezeiten
sind gering.”) einzustufen (s. Anlage). Die Behinderungen auf der B 207 durch
linksabbiegende Fahrzeuge sind vernachlassigbar gering.

Im weiteren Umfeld sind ebenfalls keine negativen Auswirkungen auf den Ver-
kehrsablauf zu erwarten.

Resumee

Auf Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosen zur kiinftig mit Realisierung der
im Bebauungsplan Nr. 13 der Gemeinde Elmenhorst vorgesehenen Handelsnut-
zung wurden die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entwicklung unter-
sucht.

Die durch die Realisierung der Handelsflache zu erwartenden Neuverkehre kénnen
im vorhandenen Straliennetz ohne Um- oder Ausbaumalinahmen leistungsgerecht
abgewickelt werden.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen die Realisierung
des untersuchten Bauvorhabens.

Oststeinbek, 12.10.2016

RZB795 -
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Abklirzungsverzeichnis Leistungsfahigkeitsberechnung en:

KNOBEL.:

Nr. des Verkehrsstroms
Pfeilsymbol fir die Fahrtrichtung des Stroms (blau: Hauptstrome 2 und 3 sowie 8

und 9, rot: Nebenstréme)

g-vorh vorhandene Verkehrsstarke des Stroms (alle Stréme nach Umrechnung
in Pkw-E, abweichend davon wird fir Hauptstrome im Programm mit
der Einheit Fz/ h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,g-Haupt")
tg Grenzzeitlicke ([sec], durch HBS Tab. 7-5 vorgegeben)
tf Folgezeitlicke ([sec], durch HBS Tab. 7-6 vorgegeben)
g-Haupt  Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome ([Fz/ h], er-
rechnet nach HBS 2001 Tab. 7-3 oder 7-4)
g-max Berechnungsergebnis Kapazitat fur den jeweiligen Strom [Pkw-E/ h]
Mischstrom Im Falle von mehreren Stromen auf einem Fahrstreifen: Aufzéhlung
der betroffenen Strome. Wenn ein Strom mit ,(k)* bezeichnet ist, heif3t
das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass dieser Strom einen zu kur-
zen Fahrstreifen hat (95%-Staulange > Fahrstreifenlange in Pkw-E)
wW Mittlere Wartezeit [sec]
N-95 95 % - Percentilwert des Ruckstaus [Pkw-E]
N-99 99 % - Percentilwert des Ruckstaus [Pkw-E]
QSv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs/ Level of Service
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Bebauungsplan Nr. 13 der Gemeinde Elmenhorst - Verkehrstechnische Stellungnahme

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plan 13 EImenhorst
Knotenpunkt : B207/Parkplatz (zusammengelegte Anbindung)
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde Prognose
Datei : Elmenhorst
300 PKW-Einheiten
150 Qg : 528 _
5 Pkw-E/h Qr 45 S =397
S =573
S =90
Ql:45 @
Qr:45
S =90
_ Qg : 352
=573 Ql:45
S =397 Summe = 1060
KNOBEL Version 7.1.1
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B-Plan 13 EImenhorst
Knotenpunkt : BZO7/P.arkaatz. (zusammengelegte Anbindung) _________
SDtal{[r;cije Ela:rlezrl:?rais;ggzenstunde Prognose ﬁ W
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 528 1800 A

3 Y 45 1560 A

4 “ 45 6,5 3,2 918 301 14,1 1 1 B

6 ™! 45 | 59| 30| 533 | 626 62 | 1 1 A
Misch-N 90 542 4+6 8,0 1 1 A

8 | | 332 1800 A

7 Y 45 5,5 2,8 555 666 5,8 1 1 A
Misch-H 397 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B207
B207
Nebenstrasse :  Parkplatz
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Anlage 2 von 6




Bebauungsplan Nr. 13 der Gemeinde Elmenhorst - Verkehrstechnische Stellungnahme

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C B207 /B Parkplatz
A | v
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K i I Uhrzeit !(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
W Zufahrt D: v [1 \@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . o o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 1 nein --- ---
. L . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 L . o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| Q9 LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 474 36 0 510 --- 1,035 528
A 3 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
B 6 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
F34 --- --- --- --- --- 30 --- ---
7 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
C 8 0 316 24 0 340 --- 1,035 352
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Bebauungsplan Nr. 13 der Gemeinde Elmenhorst - Verkehrstechnische Stellungnahme

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C B207 /B Parkplatz
| o
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K : I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
r Zufahrt D: v [1 \@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 528 1800 0,293
8 352 1800 0,196
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frEK,j[-]
16 17 18 19
3 45 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,975 ---
7
(j=F34) 45 555 683 0,975
ohne RA mit RA
6 45 532 626
1,000 ---
4
(j=F12) 45 917 323 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1560 0,029 0,971
7 666 0,068 0,932
6 626 0,072 0,928
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 301 0,150
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Bebauungsplan Nr. 13 der Gemeinde Elmenhorst - Verkehrstechnische Stellungnahme

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

L
>

Knotenpunkt: A-C B207 /B Parkplatz

1

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit ’{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f v [1 \@
Zufahrt D: ?f v [1 \@

2—»

>
____:j_____

N

A

>

o
<

B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q Pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,150
B 90 542 1,000
6 0,072 1
7 0,068 0
C
8 0,196 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |[Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,035 1800 1739 1229 2,9 A
A
3 1,000 1560 1560 1515 2,4 A
4 1,000 301 301 256 14,1 B
B
6 1,000 626 626 581 6,2 A
7 1,000 666 666 621 5,8 A
C
8 1,035 1800 1739 1399 2,6 A
B 446 1,000 542 542 452 8,0 A
C 7+8 1,031 1800 1746 1361 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges B
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Bebauungsplan Nr. 13 der Gemeinde Elmenhorst - Verkehrstechnische Stellungnahme

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C B207 /B Parkplatz
| s
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K i I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
W r Zufahrt D: v [1 \@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 3q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 340
F2 555 895 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 30 90 0,6 0,6 A
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 510 0 (keine Fussg.) ---
C F6 385 895
R5-1 --- .
) — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fg/Rad,ges A
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